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Foto del mes

Trabajos de elevacion de la cubierta voladiza del Velédromo de Palma de
Mallorca, Palma Arena.

El nuevo Velédromo de Palma de Mallorca cuenta con una pista de
60.000 m? y una espectacular cupula que simula los radios de una rueda
de bicicleta.

Otras adjudicaciones:

o Escuela de Bellas Artes y Escuela Superior de Diseio para la
Diputacion General de Aragén, en UTE con una empresa local por
19 millones de euros. La superficie construida es de 21.300 m?, como
singularidad mas destacable cabe resefar la cubierta del gimnasio
que se realizara mediante una losa postesada sobre la cual se
dispone una pista deportiva.

o 108 viviendas en Las Tablas, Madrid para Grugcasa, por un
importe de 13,6 millones de euros.

o Edificios de usos mixtos y aparcamiento en el Sector
Vullpalleres Oest de Sant Cugat del Vallés, Barcelona, para la
empresa municipal P.M.S. por un importe de 17,1 millones de euros,
en UTE con otra empresa. Consiste en un conjunto de cuatro edificios,
dos para vivendas, uno comercial y otro de oficinas. Consta de cinco
niveles de sétano, planta baja y cuatro o cinco plantas segun bloque.

o Pista de Wet Handling, en el conjunto de pistas de pruebas del
IDIADA, en Santa Oliva (Tarragona). Consta de un circuito principal
de 1.517 m con pista mojada, mas una segunda de longitud
semejante con un tramo en curva de aqua planning.
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Esta previsto que las obras comiencen en agosto de
2007

FCC Construccion, ha resultado Preferred Bidder en UTE con otras dos
empresas, del disefio, construccion, financiacion y posterior explotacion
durante 35 anos de la autopista de circunvalacion M-50 de Dublin,
Irlanda.

Se trata de la segunda concesién que FCC se adjudicara en Irlanda ya
que el afo pasado se obtuvo igualmente la adjudicacién para el disefio,
construccion, financiacion y explotacion durante 35 afios de la autopista
N6 Galway — Ballinasloe, un proyecto que requerira una inversion
aproximada de 350 millones de euros.

Este nuevo contrato representara para FCC la primera concesion
adjudicada desde que el 30 de enero pasado constituyera, junto a Caja
Madrid, la sociedad Global Via Infraestructuras, que agrupa las
participaciones que en concesiones de infraestructuras tienen las dos
firmas.

El proyecto consiste en la construccion de 41 km de calzada principal de
la via de circunvalaciéon de Dublin, el tramo comprendido entre el enlace
situado al norte de la ciudad con la M-1 y el enlace al sur con la N-11.

Comprende también, la ampliaciéon y mejora de los tramos entre los
enlaces M-1 y N-3 y entre los enlaces de Balymount y Sandyford
(ampliacion a tres carriles por sentido y mejora de los enlaces) con una
longitud de 24 km y la posterior explotacién y mantenimiento de los
tramos ampliados y mejorados y de los tramos entre los enlaces con la
N-4 y N-7 (7 km) y entre los N-3 Y N-4.

También forma parte del contrato, el mantenimiento del tramo entre los
enlaces de Sandyford y la N 11 (11 km) por un periodo de 7 afios.

La autopista contara con un sistema de peaje “free flow”, en el que la
concesionaria percibira un pago del Gobierno Irlandés por disponibilidad,
como contraprestacion por la inversion realizada que se estima en unos
400 millones de euros.
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petroleo y gas del sureste de Europa “Petrom City”
Autopista en Dublin

Nueva sede de En la licitacion han participado las principales
Petrom. Rumania empresas internacionales

Depuradoras

Bulgaria Alpine ha conseguido un contrato con Petrom, el mayor productor de

petréleo y gas del sureste de Europa, para construir la futura sede de la
compafia. La nueva sede junto al lago Straulesti, se construira con el
nombre de Petrom City en el barrio norte de Bucarest (Rumania).

Autopista en Serbia

Inauguraciones y

primeras piedras El proyecto, con un presupuesto de 85 millones de euros consistira en la

Nacional construccion de oficinas, un centro de calculo, un aparcamiento y una
central energética.

El rincén de la RSC
La fecha de inicio de la obra esta prevista para finales del 2007 y su

La Fundacién terminacion a finales del 2009.
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mj%ﬂ:iﬂ‘;"es mas Alpine resulta adjudicataria de un proyecto
P medioambiental financiado por la Unién Europea en
Autopista en Dublin Bulgaria.
Nueva sede de
Petrom, Rumania El valor del proyecto es de aproximadamente de 15
Depuradoras millones de euros y su duracion de dos afios
Bulgaria
Autopista en Serbia Alpine ha conseguido el contrato para la construccion de dos

depuradoras en las ciudades bulgaras de Sevlievo y Bourgas Meden
Rudnik en el Mar Negro, ambas plantas estaran dotadas con un proceso
de tratamiento en tres etapas: mecanica, bioldgica y quimica, que
depuraran las aguas residuales de aproximadamente 58.000 personas.
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Alpine construira y explotara una autopista en Serbia

Se trata de la mayor licitacion anunciada por el
gobierno de Serbia. El importe de las obras superara
los 800 millones de euros.

FCC en consorcio con su filial austriaca Alpine, ha firmado un contrato
con el gobierno de serbia para construir y explotar durante 25 afios la
autopista Horgos — Belgrado — Pozega, de 316 km.

Las obras se dividen en tres tramos: Belgrado - Pozega de 140 km, que
comunica la capital con el suroeste del pais, cerca de la frontera con
Bosnia. Horgos - Novi Sad, de 108 km donde se duplicara la calzada
existente y Novo Sad — Belgrado de 68 km, este tramo que ya esta
construido y en explotacion se entregara al inicio de la concesion.

Los dos ultimos tramos forman parte de la red Trans Europea E — 75,
que conecta la costa del mar Baltico, al norte de Polonia, con el mar
Egeo, en la ciudad de Tesalonica, Grecia.

Con la adjudicacion de este proyecto, Alpine ha conseguido otro tramo
concesional en Europa.
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Puente de la Serna, Salamanca

Mayo 2007

Nueva Terminal Regional del Aeropuerto de Valencia

Complejo llla Londres, Barcelona
12 Piedra Variante Torrijos-Gerindote
Inauguracion Autopista Cartagena-Vera

Rehabilitacion Parque de Malaga

12 Piedra carretera CV13, Torreblanca-Aeropuerto de Castellén

Inaugurada la via urbana de
conexion entre la C/ Jamaica del
municipio de Salamanca conla N
501 y el nuevo Puente de la Serna

El pasado 2 de abril, la Presidenta de la
Diputacion de Salamanca, Isabel Jiménez
Garcia con la presencia del Presidente de la
Junta de Castilla y Leodn, Juan Vicente Herrera
Campo y del Consejero de Presidencia, Alfonso
Fernandez Mafiueco, procedi6 a la puesta en
servicio de la nueva via urbana de conexion
entre la calle Jamaica del municipio de
Salamanca con la N-501 y el nuevo Puente de
la Serna.

La nueva via, que comienza en el enlace de la
variante de Santa Marta de Tormes Yy finaliza
en la calle Jamaica en el municipio de
Salamanca, tiene una longitud de 3.370 m e
incluye la construccion de un nuevo puente
sobre el rio Tormes (Puente de la Serna).

El puente tiene una longitud total de 200 m
entre ejes de apoyo de estribos, distribuidos en
6 vanos. La seccion transversal de los vanos
extremos es del tipo losa aligerada postensada,
y la del resto de vanos es un cajon central
bicelular con vuelos laterales formados por una
losa superior y jabalcones transversales
forrados de acero patinable.

La anchura del tablero es de 23,50 m
distribuidos en dos calzadas de 6,5 m con
mediana de 1 m, separador de 0,5 m, carril bici
de 3 m en la margen derecha y aceras de 3 m
en ambas margenes.

La seccion tipo de la via esta formada por dos
calzadas de 6,5 m separadas por una mediana
de ancho variable entre 1 y 12 m, flanqueadas
a ambos lados por aceras de entre 3 y 4 m de
anchura. Se disponen zonas de aparcamiento
en linea, un carril bici de 3 m de anchoy 1.350
m de longitud y una via de servicio en la
urbanizacion La Fontana.

Las intersecciones con el viario existente, se
han solucionado con glorietas, disponiéndose
de una red semaférica en todas ellas.

Las obras se completan con la renovacion de
las redes de servicios urbanos afectados, la
ejecucion del alumbrado y la adecuacion
ambiental de la obra que incluye la ejecucion

Ficha

Nombre de la obra:
Proyecto de via urbana
de conexion entre la
calle Jamaica y la N-
501

Promotor / Propietario:
Diputacién de
Salamanca

Autor del Proyecto:
CASTINSA, Castellana
de Ingenieria

Presupuesto:
14.134.168,99 €

Plazo de ejecucion:
31 meses

Equipo de obra

Jefe de departamento:
José Maria Quintanilla
Garcia

Jefe de obra:
David Céspedes Ferreiro

Jefe de poduccidn:
Jesus Rodriguez Martin

Jefe de topografia:
Ramoén Alvarez
Fernandez

Jefe administrativo:
Maria Jesus Arenas
Bermejo

Volimenes mas
significativos

Via de conexion

Longitud:
3.370 ml

Despeje y desbroce:
124.650 m?2

Desmonte en
explanacion:
84.660 m3

Hormigdn:
16.700 m3

Mezclas bituminosas en
caliente:
{900 Tn



de hidrosiembras, plantaciones, una red de

riego conectada a la red de distribucién y el Puente sobre el rio
ajardinamiento de las glorietas y medianas. Tormes
La obra, que ha sido ejecutada en 31 meses, Longitud:

facilita las conexiones entre ambos lados del 200 ml

rio Tormes y supone un alivio al intenso tréafico

Namero de vanos:
de la zona.

6 uds

Luz maxima:
40 ml

Ancho tablero:
23,5 ml

Hormigdn armado:
5.220 m3

Acero pasivo:
882.000 kg

Acero activo:
72.970 kg

Acero en chapas:
23,5 ml

Pilotes de Hormigdn in
situ:
292 ml
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Puente de la Serna, Salamanca

Nueva Terminal Regional del Aeropuerto de Valencia

Complejo llla Londres, Barcelona
12 Piedra Variante Torrijos-Gerindote
Inauguracion Autopista Cartagena-Vera

Rehabilitacion Parque de Malaga

12 Piedra carretera CV13, Torreblanca-Aeropuerto de Castellén

Entra en servicio el Edificio
Terminal para Aviacion Regional
en el Aeropuerto de Valencia

El pasado 25 de marzo, se puso en servicio el
Edificio Terminal para Aviacion Regional del
Aeropuerto de Valencia que FCC ha construido
para AENA en el plazo record de 18 meses,
con el objetivo de atender el aumento de trafico
de pasajeros y la celebracion de la Copa
Ameérica de Vela.

El nuevo edificio, cuenta con una superficie de
12.000 m? y esta conectado con el Terminal
actual, lo que permite el transito de pasajeros
entre las dos terminales, con acceso directo
desde el exterior y al que se puede llegar con
las nuevas instalaciones del metro.

El nuevo Terminal se configura en dos
espacios, el primero de ellos, denominado
procesador, cuenta con planta soétano, baja 'y
primera. En la planta primera esta la zona de
facturaciéon con 12 mostradores en continuidad
con los existentes, oficinas de companias e
informacion vy filtros de seguridad en los que se
incorpora la inspeccion automatizada de
equipajes en bodega. En la planta baja se situa
la zona de recogida de equipajes ademas de
las concesiones de alquiler de vehiculos y
oficinas de equipajes extraviados. La planta
sétano se destina a instalaciones y zonas de
servicio.

El segundo espacio es el edificio satélite con
2.400 m? en el nivel de la plataforma de
aeronaves. Esta dotado con diez puertas que
funcionan tanto para salidas como para

Ficha

Nombre de la obra:
Edificio Terminal para
Aviacion Regional del
Aeropuerto de Valencia

Promotor / Propietario:
Aeropuertos Espafioles
y Navegacién Aérea,
AENA

Autores del proyecto:
Gonzalo Aguardn de la
Cruz

Presupuesto:
17.800.000 €

Plazo de ejecucion:
18 meses

Equipo de obra

Jefe de departamento:
Juan Ramon Pascual
Sanz

Jefe de obra:
Vicente Pérez Gomez

Jefes de produccion:
Vicente Ibafiez Royo /
Marina Ferrer del Val /
Joaquin Molto

Topografia:
Miguel Angel Rodriguez
Azor

Encargado:
Lino Marcos Pastrana

llegadas y puede atender hasta cinco aeronaves simultaneamente en
posiciones proximas al edificio mediante pasarelas peatonales, mas otras

situadas en remoto.

Los cerramientos verticales exteriores del edificio estan formados por
3.800 m2 de un muro cortina con sistema atirantado y vidrio abotonado.
El revestimiento de la cubierta es de tipo sandwich con bandejas de

aluminio engatilladas Kalzip.

El edificio destaca por la singularidad de su disefio arquitectonico ademas
de por la volumetria y cubierta de la sala de embarque que con una
ligera lamina apoyada en solo dos puntos, permite una planta libre y

posibilita el acristalamiento total del perimetro.



Terminal de Aviacion Regional
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Puente de la Serna, Salamanca

Mayo 2007

Nueva Terminal Regional del Aeropuerto de Valencia

Complejo llla_ Londres, Barcelona

12 Piedra Variante Torrijos-Gerindote
Inauguracién Autopista Cartagena-Vera

Rehabilitacion Parque de Malaga

12 Piedra carretera CV13, Torreblanca-Aeropuerto de Castellén

FCC construye el complejo Illa
Londres en Barcelona

FCC ha construido para Proeixample (Sociedad
participada del Ayuntamiento de Barcelona) el
complejo llla Londres, la obra, situada en el
cruce de las calles Londres y Villarroel de
Barcelona, se trata de un complejo destinado a
escuela primaria, jardin de infancia y la creacion
de un bloque de 54 apartamentos para jovenes
con parking subterraneo de 4 plantas ademas
del acondicionamiento del patio interior de la
manzana, de uso publico.

El proyecto, de los arquitectos Jaime Coll y
Judith Leclerc, ha resultado ganador del Premio
Ciudad de Barcelona 2006 en la categoria de
arquitectura y urbanismo.

El bloque destinado a apartamentos cuenta con
8 niveles sobre rasante, con acceso por
pasarelas metalicas corridas, estructura
metalica y forjados de chapa colaborante.

El centro escolar y jardin de infanciade 6 y 3
plantas respectivamente tienen una estructura
de hormigdén armado con forjado reticular.

En el patio interior se han creado zonas
ajardinadas y pistas deportivas.

En el cerramiento de la fachada que unifica el

Ficha

Nombre de la obra:
Equipamientos Londres
/ Villarroel

Promotor / Propietario:
PROEIXAMPLE

Autores del proyecto:
Jaime Coll /Judith
Leclerc

Presupuesto:
10.055.486 €

Plazo de ejecucion:
34 meses

Equipo de obra

Jefe de departamento:
Carlos Sanchez

Jefe de obra:
Miguel A. Empez

Técnico de obra:
David Mufoz

Técnico de
instalaciones:
Carlos Carrefio

Administrativo:
Rafael Bejarano

conjunto, destaca el empleo de la carpinteria de aluminio galvanizada y
panos fijos que alojan piezas de U- glass en camara.

10
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Puente de la Serna, Salamanca

Mayo 2007

Nueva Terminal Regional del Aeropuerto de Valencia

Complejo llla Londres, Barcelona

12 Piedra Variante Torrijos-Gerindote

Inauguracion Autopista Cartagena-Vera

Rehabilitacion Parque de Malaga

12 Piedra carretera CV13, Torreblanca-Aeropuerto de Castellén

Colocacion de la primera piedra de la variante de

Torrijos-Gerindote, Toledo

El pasado dia 20 de marzo, tuvo lugar el acto
de colocacién de la primera piedra de la
variante de la Carretera CM-4009, entre las
localidades de Torrijos y Gerindote en Toledo.
Al acto asistieron la Consejera de Obras
Publicas, Maria Encina Alvarez y el Director
General de Carreteras, Roberto Puente.

El proyecto de construccion, se encuadra
dentro del marco del 2° Plan Regional de
Carreteras de la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha y pertenece a la Red
Comarcal de dicha Comunidad Auténoma.

Actualmente el trazado de la carretera CM-
4009 discurre por los nucleos urbanos de
Torrijos y Gerindote, destacando el hecho que,
en el interior del nucleo del primero, se cruza
mediante un paso a nivel, la linea ferroviaria
Madrid-Extremadura. Por tal motivo las
condiciones de funcionalidad, asi como de
seguridad vial, no son las adecuadas por lo que
se hace necesario el desarrollo de una variante
para evitar los trazados en el interior de los
nucleos urbanos.

La nueva variante, de 6.920 m de desarrollo en
el eje principal, es una calzada seccion 7/9 con
dos carriles de tres metros y medio y arcenes
de un metro. Se han proyectado cinco cruces
con carreteras existentes, que se resuelven
mediante glorietas a nivel. Los encuentros con
la via del ferrocarril, vias pecuarias y caminos
se realizan mediante tres pasos inferiores y dos
pasos superiores.

Ficha

Nombre de la obra:
Variante de la Carretera
CM - 4009 en las
localidades de Torrijos y
Gerindote

Promotor / Propietario:
Junta de Castilla La
Mancha

Autores del Proyecto:
INOCSA

Director de obra:
Victor Cuéllar

Presupuesto:
6.414.447 €

Plazo de ejecucion:
18 meses

Equipo de obra

Gerente:
Enrique Fou

Jefe de obra:
Teodoro del Barco

Jefe de produccion:
César Escribano

Jefe de topografia:
Gustavo Noval

Encargado:
Paco Picapiedra
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Nacional

Puente de la Serna, Salamanca

Nueva Terminal Regional del Aeropuerto de Valencia
Complejo llla Londres, Barcelona

12 Piedra Variante Torrijos-Gerindote

Inauguracion Autopista Cartagena-Vera

Rehabilitacion Parque de Malaga
12 Piedra carretera CV13, Torreblanca-Aeropuerto de Castellén

Abierta al trafico la Autopista de Ficha

Peaje AP-7: tramo Cartagena-Vera Nombre de |a obra:

Autopista de peaje AP-
7: Tramo Cartegena-

La nueva autopista inaugurada el pasado 29 de U
era

marzo, crea una via de alta capacidad paralela
a la costa, pero lo suficientemente alejada de la
misma para que permita el desarrollo de los
nucleos turisticos y que comunique las
poblaciones de Cartagena y Vera, captando los
traficos de las zonas turisticas existentes y
futuras, asi como de las poblaciones
intermedias.

Promotor / Propietario:
Ministerio de Fomento

Autor del proyecto:
Vicente Plans Portabella

Presupuesto
540.639.931 €

El proyecto se divide en dos tramos claramente
diferenciados: el primero de marcado caracter
rural que discurre entre el sur de Vera y el
noroeste de Cartagena. Se trata de una
autopista de peaje de 98,9 km de longitud. El
segundo, de caracter urbano, es la autovia libre
de peaje, que constituye la circunvalacion de
Cartagena de 16,6 km de longitud.

Plazo de ejecucion:
26 meses

Equipo de obra

Jefe de obra:
Alberto Blanco

Jefe tramo I:

José Ramon Galia
Mufioz / José M@ Coca
Garcia

En el proyecto y construccion de la obra se ha
tenido muy en cuenta la proteccién y
conservacion tanto del medio ambiente como
del patrimonio cultural. En este aspecto resultan
especialmente significativas las actuaciones
llevadas a cabo en el entorno del PK 67+900
de la infraestructura, para la recuperacion y
conservacion de restos arqueoldgicos de la
denominada Finca Petén. Estas actuaciones se
concretan en una losa pretensada y un paso de
vigas de doble T junto con la creaciéon de un
recinto protegido con muros de tierra armada.

Jefe tramo II:
Francisco Torres

Jefe tramo III:
Candelario Portillo

Jefe tramo 1IV:
José Francisco Mufioz

Jefe de instalaciones:

. . ) . . Alberto Urefia
La existencia de diversos relieves asi como la

de varios Lugares de Importancia Comunitaria
(LIC) han aconsejado la ejecucién de cuatro
tuneles. Entre los PK 25+100 y 26+200 se
encuentra el tunell de la Sierra del Aguilén, de 1.209 m que permite
cruzar sin afeccion las sierras de Almagrera, de los Pinos y el Aguilén.
Para atravesar la Sierra de la Loma de Bas, se proyecta el mas
importante, con una longitud de 1.820 m.Adicionalmente para el paso de
la autopista por el collado en la Sierra de las Moreras, se proyecta un
falso tunel, con tres tubos paralelos, dos para las calzadas de la autopista
y el tercero para la variante de la MU-332. Los tres tubos de 220 m
consiguen que el LIC de la citada sierra, quede a distinto nivel que las
infraestructuras y que disponga de continuidad geografica. El cuarto tunel
es el de la Sierra de Lo Alto, que atraviesa la zona mas alta con un
desarrollo de 296 m de longitud.

Jefe oficina técnica:
Lionel Gomez

Para salvar el gran nimero de cursos de agua, accidentes geograficos y
carreteras existentes se crean 181 nuevas estructuras divididas en 25
viaductos, 57 pasos superiores y 33 pasos inferiores de vigas ademas de
66 porticos y marcos. Entre todas estas destacan estructuras como el
viaducto sobre el rio Almanzora con 10 vanos y una longitud de 404 m o
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el viaducto sobre la rambla Canalejas, sobre la N-332 o sobre Cabezos
del Pericén.

Los peajes y area de control estan dotados de los Ultimos sistemas de
control y gestidn. Los tlineles estan equipados con sistemas de seguridad
y vigilancia centralizados en el edificio de control situado en el PK
67+000.
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Puente de la Serna, Salamanca

Nueva Terminal Regional del Aeropuerto de Valencia

Complejo llla Londres, Barcelona
12 Piedra Variante Torrijos-Gerindote
Inauguracién Autopista Cartagena-Vera

Rehabilitacion Pargue de Malaga

12 Piedra carretera CV13, Torreblanca-Aeropuerto de Castellon

Inauguradas las obras de
Rehabilitaciéon del Parque de
Malaga

El pasado dia 31 de marzo, el alcalde de
Malaga, Francisco de la Torre inauguro las
obras de Rehabilitacion del Parque de Malaga
y su entorno. Las obras realizadas por FCC han
supuesto la rehabilitacion y restauracion del
patrimonio botanico e historico-artistico del
paseo del parque de la ciudad de Malaga,
desde la cortina del muelle y museo del
patrimonio hasta el paseo de los curas.

La obra responde a la necesidad de mejorar
las condiciones de uso del parque, para lo que
se han construido pavimentos especiales tanto
en la red de caminos y sendas, como en los
paseos laterales y en el paseo de Espana, que
consiguen superficies de alta calidad estética 'y
funcional.

Igualmente se ha realizado la completa
rehabilitacion de las rotondas y glorietas y se
han creado tres nuevos pasos peatonales
semaforizados, con lo que se mejora el enlace
entre los dos laterales del parque y optimiza el
acceso a los edificios publicos existentes en la
avenida de Cervantes, destaca la
peatonalizacion de la calle Juan Luis Peralta 'y
la mejora del transporte publico con la creacién

FICHA

Nombre de la obra:
Rehabilitaciéon Parque
Malaga

Promotor / Propietario:

Ayuntamiento de
Malaga

Autores del proyecto:
Ma del Carmen Mufioz
Lépez / Pilar Vila
Herrero

Presupuesto:
9.741.319 €

Plazo de ejecucion:
15 meses

Equipo de obra

Jefe de obra:
Héctor Santos Garcia

Jefe de produccion:
Juan Sevillano Polaina

Jefe oficina técnica:
Cristina Maria Garcia
Vargas

Administrativo:
Tomas Castillo Iglesias
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de dos carriles bus. )
Encargado:

) Mariano Vargas Villena
Se han renovado las infraestructuras de

alumbrado, alcantarillado, riego,

comunicaciones por cable, de la estatuaria ornamental existente en el
parque y he instalado nuevas marquesinas de autobus y modernos
quioscos.

Teniendo en cuenta que la intervencién seha realizado sobre un jardin
que ocupa el tercer lugar en la lista de los jardines subtropicales
existentes en Europa, se ha procedido a la eliminacion de especies
invasoras o enfermas y a una completa restauracion vegetal de las
especies subtropicales de los cinco continentes existentes en el parque,
como palmeras vietnamitas, ficus australianos, bambues chinos, calas de
Etiopia y la plantacion de nuevas especies de palmeras cubanas,
cipreses, pinos y nuevas colecciones de helechos, nenufares, lotos etc.

El proyecto incluye asimismo la renovacion del cerramiento y accesos a
los jardines de Pedro Luis Alonso, la desaparicion del impacto que
originaba el Auditorio Eduardo Océn y la mejora de las instalaciones
infantiles. Las obras proyectadas contemplan su adecuacién a personas
discapacitadas.
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Conseller de Infraestructuras y Transportes, José Ramén Garcia Antén,
el Presidente de la Diputacion de Castellon, Carlos Fabra, el
Vicepresidente del Consell, Victor Camps y el Presidente de FCC
Construccion, José Mayor Oreja.

La nueva carretera CV- 13 tiene una longitud de 14 km, sustituye a la
actual CV-145 y conecta las poblaciones de Vilanova d’Alcolea y
Torreblanca, comunica también el futuro aeropuerto de Castelléon con las
carreteras N-340, AP-7 y la costa.

La carretera, con una velocidad de proyecto de 100 km/h, tiene una
calzada unica de 7 m, con dos carriles de 3,5 m y arcenes de 1,5 m.

El proyecto incluye la construccion de una rotonda elevada sobre la N
340, dos rotondas de enlace con la CV-145 y 10 viaductos.

El presupuesto de las obras adjudicadas a FCC en UTE con otra
empresa, asciende a 42.704.236 euros y el plazo de ejecucion es de 20
meses.
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importantes

convenio de colaboracién para la integracién laboral

Autopista en Dublin

Nueva sede de
Petrom, Rumania

de personas con discapacidad

FCC Construccion y la Fundacion Adecco, han firmado un convenio para
poner en marcha programas de integracion de personas con

ger)t;rﬁgoras discapacidad en el ambito laboral y social. Este convenio se desarrollara
ulg inicialmente durante un afio y sera prorrogable hasta un maximo de 3
Autopista en Serbia anos.

El convenio tiene como objetivo la posibilidad por parte de FCC
Construccién de incorporar a su plantilla personas con discapacidad a
través de los servicios de la Fundacion Adecco.

Inauguraciones y
primeras piedras

Nacional

La Fundacion impartira cursos de formacion a los futuros empleados para
adecuarles a las funciones que van a desempefiar y realizara un
seguimiento durante los primeros meses para garantizar el éxito del
proceso. En este sentido y como pilar fundamental de la politica de
Responsabilidad Social Corporativa de FCC Construccion con sus
empleados, la Fundacion pondra en marcha el Plan Familia, dirigido a
familiares con discapacidad de los empleados. El plan tiene como objetivo
dotar a los beneficiarios de un grado de autonomia personal suficiente y
de los recursos necesarios para la busqueda activa de empleo.
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Tranvia de Parla acoge la reunion del Comité de
Responsabilidad Social Corporativa de FCC

El Comité de Responsabilidad Social Corporativa se reunio el pasado
miércoles 11 de abril en las oficinas de la sociedad concesionaria del
Tranvia de Parla con la presencia de José Mayor, Presidente de FCC
Construccion, Jesus Duque, Presidente de Global Via, Felipe B. Garcia,
Presidente del Comité y representantes de diferentes empresas y areas
del Grupo.

José Mayor, que intervino en primer lugar, destaco la importancia que se
ha dado desde antiguo a la Responsabilidad Social en FCC
Construccion, que viene informando a todos los interesados desde el
ejercicio 2003, sobre los mecanismos de su gestion econdémica, social y
medioambiental, implantados hace mas de catorce afos, con su Sistema
de Gestion de la Sostenibilidad, que contiene el marco de actuacién de
todos los procesos de gestion de la empresa.

Este sistema se actualiza periddicamente y sus actualizaciones se
aprueban por el Comité de Sostenibilidad, que se reline con caracter
trimestral y que ya ha celebrado su reunién nimero 59.

Asi mismo, Jesus Duque hizo una presentacion de Global Via, la
empresa constituida conjuntamente con Caja Madrid, que asume la
cartera concesional de ambas sociedades y que aspira a convertirse en
una referencia puntera en el mercado de la gestién de infraestructuras.

Dispone del tamafio adecuado para competir a nivel internacional y
pretende aprovechar la orientacién de FCC hacia los mercados de
Europa del Este, y captar actividad en el mercado norteamericano, con el
objetivo de una potencial salida a bolsa a medio plazo.

Los representantes de las diferentes area, presentaron los avances en la
aplicacion de las determinaciones del Plan Director de Responsabilidad
Corporativa y el Director del Departamento de Responsabilidad Social del
Grupo FCC, Javier Lépez Galiacho, presenté el borrador del Informe de
Responsabilidad Corporativa de FCC de 2006.

La reunién finalizé con la intervencion de Fernando de Marcos, Director
General de Tranvia de Parla S.A., que aprovecho la ocasion para explicar
con detalle el proyecto de la Linea 1 del tranvia de la ciudad de Parla.

A continuacion se realizé una visita a las instalaciones de la concesion:
oficinas, puesto de control, nave de mantenimiento y se hizo un breve
recorrido en tranvia, que ya circula en pruebas por la ciudad.

A propdsito del Tranvia de Parla

Tranvia de Parla S.A. (www.viaparla.com) es la sociedad concesionaria
encargada del proyecto de construccion, operacion, mantenimiento y
adquisicion del material rodante de la linea 1 del tranvia de la ciudad de
Parla. La sociedad esta participada por el Grupo FCC, Acciona y Caja
Castilla la Mancha.

La linea 1 del tranvia de Parla, cuenta con un total de 12 kmy 16
paradas, una cada 500 metros aproximadamente, dos de las cuales son
intercambiadores modales con la red de Cercanias de Renfe (Parla
Centro y Parla Norte).
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Se entregan los Premios Ciudad de Barcelona 2006

El Premio Ciudad de Barcelona 2006 en la categoria de arquitectura y
urbanismo ha sido otorgado por unanimidad, a los arquitectos Jaime Coll
y Judith Leclerc por el proyecto destinado a escuela primaria, jardin de
infancia y apartamentos para jovenes.

El conjunto, construido por FCC Construccion para Proeixample
(Sociedad participada del Ayuntamiento de Barcelona) se encuentra
situado en el cruce de las calles Londres y Villarroel de Barcelona.

Cada afio, el ayuntamiento de Barcelona convoca los premios Ciudad de
Barcelona, para galardonar la creacion artistica y la investigacion
cientifica y técnica mas destacadas de la ciudad. El premio que fue
entregado el pasado dia 22 de febrero en el salén de Cent del
Ayuntamiento ha sido otorgado por haber sabido conjugar de manera
singular los dos programas diferentes, escolar y vivienda, en una
inteligente e innovadora composicién volumétrica de una arquitectura que
acoge la complejidad y riqueza de usos que se dan en la ciudad.
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Autopista en Dublin

Nueva sede de A partir del pasado 30 de marzo, todos los edificios que se construyan en

Petrom, Rumania Espafia, deberan cumplir con las exigencias de Cédigo Técnico de la
Edificacion (CTE), una vez cumplido un afio de su aprobacién por parte

Depuradoras del Consejo de Ministros.

Bulgaria

Autopista en Serbia Coincidiendo con el final del periodo de aplicacién voluntaria de los

documentos basicos, a excepcion de los relativos a Seguridad en caso
de incendio, Seguridad de utilizacién y ahorro de energia, en uso desde
el 29 de septiembre, también entran en vigor los de Seguridad
Estructural y Salubridad.

Inauguraciones y
primeras piedras

Nacional
El nuevo CTE presenta un nuevo enfoque en la normativa aplicable a la
El rincén de la RSC edificacién e introduce numerosos cambios en la forma de proyectar y
construir edificios, por ello con el fin de difundir la nueva normativa, FCC
La Fundacién Construccion realizé el pasado afio unas jornadas formativas a todos los
Adeccoy FCC técnicos destinados a la edificacion.
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La Union Europea premia la arquitectura del MUSAC
proyectado por los arquitectos madrilefios Emilio
Tuifién y Luis Moreno Mansilla y construido por FCC

El Museo de Arte Contemporaneo de Ledén, ha sido
galardonado con el premio de Arquitectura
Contemporanea Mies van der Rohe que se concede
cada dos aiios y esta considerado el premio de
arquitectura contemporanea mas prestigioso de la
Union Europea. La ceremonia de entrega se celebrara
el 14 de mayo de 2007 en el Pabellon Mies van der
Rohe de Barcelona.

La Union Europea ha galardonado con su premio de Arquitectura
Contemporanea Mies van der Rohe al museo de Arte Contemporaneo de
Castilla y Leodn. Obra de los arquitectos Emilio Tuiién y Luis M. Mansilla,
construido por FCC y ubicado en la ciudad de Leén. El Musac ha sido
premiado por su calidad conceptual, técnica y constructiva.

Disefiado por Tufidén y Mansilla, que ganaron en 2003 el Premio de
Arquitectura Espariola, el Musac abrié sus puertas en abril de 2005 y se
ha consolidado desde entonces como uno de los centros artisticos de
referencia en Espaia.

Otras obras relevantes de Tuiidn y Mansilla construidas por FCC, son el
Museo de Bellas Artes de Castellon, el Museo Arqueoldgico de Zamora,
el Auditorio Ciudad de Ledn, merecedor del premio Arquitectura Espafola
en 2003 y el Museo de las Colecciones Reales, de la que también FCC
esta realizando la primera fase.

La UE y la Fundacién Mies van der Rohe de Barcelona entregan este
galardon cada dos afios con la intencion de reconocer y recompensar la
calidad de la produccion arquitectdnica en Europa. El museo leonés se
suma ahora a una lista de edificios contemporaneos galardonados, como
la Embajada de los Paises Bajos en Berlin, de OMA/Rem Koolhaas y
Ellen van Loon (2005); el aparcamiento y Terminal de Hoenheim Norte en
Estrasburgo, de Zaha Hadid (2003) o el Kursaal en San Sebastian, de
Rafael Moneo (2001).

Un grupo de expertos independientes de varios paises europeos
proponen cada dos afios los candidatos al premio, que luego decide un
jurado. El de esta edicién ha estado presidido por el arquitecto Ricky
Burdett y formado por Peter Cachola Schmal, Beth Gali, Bettina Gotz,
Luis Fernandez Galiano, Ellen van Loon, Mohsen Mostafavi, Francis
Rambert, Dietmar Steiner y Lluis Hortet como secretario.
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Jesis Gomez Hermoso

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Jefe Dpto. Cimientos y Estructuras

FCC Construccion. Madrid Edificacion Il

¢, Qué es un Edificio de Gran Altura (EGA)? Quiza ésta, que es la primera
pregunta que nos hacemos cuando abordamos cualquier tema, deba ser
respondida antes de continuar con otras consideraciones. Cuando
pensamos en un EGA rapidamente se nos vienen a la mente las Torres
Petronas o las desaparecidas Torres Gemelas de Nueva York, la Torre
Sears de Chicago, y tantas otras realizaciones humanas que nos acercan
al cielo.

Y hablando de cielo, quiza haya que pensar en la Torre de Babel como el
primer EGA del que tiene conocimiento la Humanidad. Porque ... Lo
eran las piramides mayas, aztecas o egipcias? Al menos aquellas mas
elevadas, como la de Keops con sus 146 m de altura, podria
considerarse un EGA. Sin embargo, alguien dird que es una construccion
poco esbelta, con excesiva base. Entonces, y remontandonos
fundamentalmente al pasado, los EGA por excelencia serian los
minaretes de las mezquitas musulmanas. Dicha esbeltez quiza haya sido
superada unicamente por la de algunas chimeneas industriales de los dos
ultimos siglos, o por alguna torre de telecomunicaciones, si bien en todos
estos casos deberia hablarse de “construcciones”, mas que de “edificios”
propiamente dichos.

Entre los que podriamos denominar EGA de nuestro pasado se
encuentran, sin duda alguna, las torres de las catedrales goéticas
europeas cuya elevacion y, en numerosas ocasiones, su esbeltez en
nada tienen que envidiar a los edificios denominados de gran altura
actuales. También edificios como la misma Giralda de Sevilla se
encuentran entre los de otras épocas que podrian calificarse como tales.

Sin embargo, y centrandonos ya en nuestro mundo contemporaneo,
entendiendo por tal para estos edificios el siglo XXy el corto recorrido
que hemos hecho del XXI, entendemos por EGA aquellos destinados a
uso residencial, oficinas u hoteles con mas de ... plantas. Los puntos
suspensivos no son un olvido, sino una duda permanente, y un valor
relativo. El International Council of Tall Building and Urban Habitat
(ICTBUH) ha llegado a calificar como tales a todo edificio que cuente con
mas de 10 plantas. Este valor que, en una época, pudo ser una
referencia valida, en la actualidad resulta, obviamente, escaso. Por otra
parte, la Torre Picasso, que con 43 plantas y 157 m de altura fue, hasta
no hace mucho tiempo, el edificio mas alto de Espaia, en otros ambitos,
sobre todo americanos y asiaticos, no deja de ser un Edificio Alto, pero
no se podria calificar de Gran Altura.

22



Boletines anteriores

& )

Entre los criterios para definir un EGA también puede encontrarse la
tipologia estructural. Podrian considerarse como tales aquellos para los
que el esquema de porticos no es suficiente como esqueleto de la
construccion. Sin embargo, teniendo en cuenta algunos disefios
arquitecténicos de los ultimos afios, algunos edificios con una altura no
muy elevada requieren esquemas estructurales singulares, que no
responden al tipo que cabria esperar para su dimensién vertical.

Por tanto, adoptaremos un criterio generoso, con el que se puedan
recoger un amplio espectro de construcciones que por su altura, su
esbeltez o su singularidad constructiva, siempre elevada, pudieran
considerarse como Edificios de Gran Altura.

Materiales, usos y ubicacion de los edificios mas altos

Desde los primeros tiempos de la construccion de los modernos EGA,
también denominados tradicionalmente “rascacielos”, ha existido un claro
dominio en su proyecto y construccion por parte de Estados Unidos. Ha
sido tradicional la pugna entre ciudades como Nueva York y Chicago por
contar con el edificio mas alto. Sin embargo, desde la década de los afios
80, y sobre todo 90, del pasado siglo, las ciudades del sureste asiatico
se han unido a este grupo que pugna por construir el “mas alto”, lo que
casi se convierte en una cuestion olimpica.

Sin embargo, la carrera por disponer del edificio mas alto del mundo en
una ciudad, un pais o, como llega a ser, la sede de una empresa, no
debe ocultarnos la visién general y no tan singular que supone esta
competicion. Hasta tal punto llega la misma que se han establecido
cuatro categorias segun sea su altura “hasta la cuspide estructural”,
“hasta el piso mas alto”, “hasta la cubierta superior” y “hasta la punta del
pinaculo o antena”.

Al margen del record puntual que pueda suponer el disponer del edificio
mas alto, lo que siempre sera algo temporal, ya que cuando se termina
de construir el “edificio mas alto del mundo” ya se encuentra en fase de
proyecto o, incluso, en construccion el que lo serd pocos meses o afios
después, de los cien edificios mas altos del mundo, 59 se encuentran en
Estados Unidos, 6 en Japdn, 6 en China (3 en Hong Kong), 5 en
Malasia, 4 en Canada y en Singapur, 3 en Corea y Australiay 2 en
Taiwan (segun la ultima publicaciéon del ICTBUH). Y entre las ciudades,
el reparto de los mas elevados, por numero de ellos, lo lidera Nueva York
con 18, encontrandose a continuacion Chicago con 10, Houston con 8, 4
en Los Angeles, Kuala Lumpur, Atlanta, Toronto y Singapur, y 3 en Tokio
y Filadelfia.

Con respecto al material que constituye la estructura los comienzos de
estos edificios estuvieron dominados por el acero. Sin embargo, el
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desarrollo del hormigén, con incrementos de resistencia a compresion
muy importantes, sobre todo tras la incorporacién del humo de silice en
su dosificacion, que permite alcanzar resistencias caracteristicas para la
ejecucion en obra de hasta 130 MPa, ha permitido que este material
haya incrementado de forma notable su presencia. Asi, aunque entre los
anteriormente citados “100 edificios mas altos del mundo” siga
dominando el acero como material estructural fundamental (46
realizaciones), con hormigén se han ejecutado 18 edificios y de forma
mixta, combinando acero y hormigén, han sido 36. Un criterio cada vez
mas generalizado lo constituye el proyecto y ejecucion del nucleo central
con hormigon, la “estructural perimetral” (pilares y vigas) con elementos
metalicos y los forjados también con hormigén (en ocasiones sobre chapa
metalica).

Por lo que hace al uso fundamental de estos edificios, partiendo de la
estadistica anteriormente citada, un 77% es de oficinas, un 3%
exclusivamente hotel y un 20% de usos multiples, combinandose en el
mismo oficinas, residencial y hotelero. El caracter representativo y
simbdlico de este tipo de construccién le convierte en especialmente
atractiva para sede de grandes compaiiias, lo que puede potenciar su
imagen internacional.

Elementos singulares de proyecto

Cuando se plantea el proyecto de un EGA hay que partir de que se trata
de un edificio singular, lo que supone la consideracion de unos criterios
de disefio especiales tanto en funcionalidad como en aspectos estéticos y
resistentes. Centrandonos en estos ultimos conviene destacar algunos
puntos claramente diferenciados de otro tipo de edificacion.

En primer lugar ha de considerarse especialmente, dentro de las
acciones, la del viento que, en edificios de poca altura tiene una
influencia menor en los esfuerzos que han de soportar los diversos
elementos estructurales, pero que en los EGA se muestra como una
accion fundamental. A su vez, su evaluacion, tanto de la accion directa
de aquél sobre el propio edificio, como indirecta por la influencia de otros
edificios existentes en el entorno, puede condicionar, en ocasiones de
forma radical, su planteamiento estructural. Un aspecto importante, que
también ha de ser controlado, es la deformacion horizontal del propio
edificio, tanto por su incidencia en elementos estructurales, como por el
efecto sobre los usuarios del mismo. Los movimientos en cabeza de
estas estructuras pueden alcanzar valores que supongan una reduccién
importante del confort de las personas, y la sensacién de inseguridad
supone un efecto psicoldgico que puede ser determinante. El andlisis del
comportamiento frente a la accién del viento con frecuencia supone un
estudio especifico con ensayos en tunel de viento.

Los materiales considerados en el proyecto de una estructura de estas
caracteristicas son el acero y el hormigon que, tal y como se ha
comentado mas arriba, pueden serlo de forma aislada o combinada. En el
caso del hormigén, la tendencia es clara en cuanto al uso del de alta
resistencia (HAR). Aunque se han utilizado valores superiores, la
resistencia caracteristica de los empleados normalmente se encuentra
entre los 50 y los 80 MPa, variando su uso con la altura del edificio,
siendo su resistencia superior, l6gicamente, en las plantas inferiores.

El estudio de la estrategia frente al fuego en este tipo de edificios
también se convierte en un aspecto fundamental dada su vulnerabilidad
por lo que respecta a la evacuacion del mismo. Los elementos de
detecciodn y extincion requieren un analisis especial y, sobre todo, la
proteccion de la estructura frente a su accion. Debe entenderse, en
cualquier caso, que el objetivo uUltimo de esta proteccién no es evitar el
colapso de la estructura, sino retrasarlo en el tiempo, lo que facilita la
evacuacion con una reduccion al minimo de los posibles dafios humanos.

Un aspecto fundamental, aunque no estructural, lo constituyen los
transportes mecanicos. Los ascensores, su capacidad para el movimiento
de personas cada vez en mayor numero y con mayor velocidad y altura,
con reduccion, o supresion, del nimero de ellos necesarios para recorrer
todo el edificio, son uno de los principales elementos que han hecho
posible, desde el punto de vista funcional, estas construcciones.

Elementos singulares de construccion

Entre los elementos singulares de la construccion de estos edificios se
encuentra, de manera destacable frente a otros, la ejecucion del ndcleo
central, sobre todo en los aspectos relacionados con el encofrado. Dicho
nucleo, cuando es de hormigdn, se ha realizado con encofrado trepante o
deslizante. El primero supone un mayor uso de grua auxiliar, siendo mas
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lenta la ejecucion, pero permitiendo una ejecucion por “fases estaticas”.
El segundo reduce notablemente el uso de grua auxiliar, concentrandola
en los extremos de su aplicacion, para montaje y desmontaje, y permite
un mayor ritmo de ejecucion; sin embargo, la ejecucion de los muros de
forma continua exige turnos continuos de trabajo, sin admitir retrasos en
las distintas fases de encofrado, armado y hormigonado. Sin embargo, en
los ultimos afios se esta extendiendo el uso del encofrado autotrepa que,
siendo un sistema “estatico” sin las servidumbres de la continuidad del
encofrado deslizante, reduce también el uso de la gria a los extremos de
su recorrido, elevandose mediante el apoyo en una “cremallera” que en
una fase se fija al muro ejecutado y en la siguiente se eleva apoyandose
en la propia estructura del encofrado.

Para la puesta en obra del hormigén es necesario el bombeo del mismo.
Esta técnica requiere normalmente ensayos previos a la ejecucion
“industrial” en obra, influyendo de forma notable en la dosificacion del
hormigén que, ademas de los condicionantes resistentes y de durabilidad
exigidos en el proyecto, ha de cumplir los de puesta en obra con este
sistema.

Un tercer elemento constructivo fundamental lo constituyen las gruas.
Estas, ya sean autoestables, arriostradas o trepadoras, se convierten en
elemento fundamental para el movimiento de materiales en altura. La
ultima tipologia indicada debe encontrarse intimamente ligada en su
estudio, proyecto y proceso de construccion con el nucleo, dentro del
cual normalmente encuentra su apoyo.

Alturas internacionales

Cuando se habla de los “rascacielos” en los medios de comunicacion, se
hace, normalmente, para hablar de records. Asi se citan los 452 m de las
Torres Petronas, los 508 m del Taipei 101, los 512 m del World Financial
Center en Shanghai (en construccion), de los 705 m que tendra el Burj
Dubai cuando finalice su construccion en 2008 o de los 710 m que
alcanzara la Torre Noida cuando acabe su ejecucion en 2013 (aun no ha
comenzado).

Sin embargo, hemos de ser realistas y conocer cuales son las alturas
mas habituales de los EGA. De los 200 edificios mas altos actualmente
construidos sélo uno sobrepasa los 500 m, 2 tienen entre 450 y 500 m,
entre 400 y 450 m hay 3, desde 350 a 400 m, 6 edificios, entre los 300 y
los 350 m, contamos 18, de 250 a 300 m, 64 edificios, y entre los 200 y
los 250 m hay 106. Por tanto, sélo 30 edificios en todo el mundo tienen
una altura superior a los 300 m, siendo mas de 170 los que se
encuentran entre los 200 y los 300 m. Este dato debe hacernos
reflexionar sobre las alturas reales y razonablemente econémicas y
aquellas otras que tienen mas que ver con el récord y la imagen.

Nuestras torres

En Esparia la construccion de edificios de gran altura no alcanza las
elevaciones citadas en el punto anterior. Estos se concentran,
fundamentalmente en tres ciudades: Madrid, Benidorm y Barcelona,
contando cada uno de ellos con 10, 9 y 7 edificios, respectivamente, con
mas de 100 m de altura.

De los 33 edificios construidos con mas de 100 m de altura, 1 sobrepasa
los 200 m, 4 se encuentran entre los 150 y los 200 m, y 28 tienen entre
100 y 150 m. Como se puede ver, valores muy inferiores a los existentes
a nivel internacional, si bien éstos se concentran en unos pocos paises,
fundamentalmente norteamericanos y asiaticos.

La tendencia de la construccion de los ultimos afios hace pensar en una
ampliacion tanto del numero de edificios que se encuentren sobre los 100
m, como en la altura maxima alcanzada. De los que actualmente se
encuentran en construccion, deben destacarse la Torre Lugano en
Benidorm y los cuatro situados en la zona norte del Paseo de la
Castellana, en Madrid. Sus alturas seran de 250 m la Torre Castellana
259 y la Torre de la Mutua, 235 m Torre Espacio y 223 m la Torre
Vallehermoso, con 45, 48, 45 y 52 plantas, respectivamente. Su uso
como oficinas y hotel confirma el existente a nivel internacional, asi como
la combinacion de materiales estructurales (hormigén de alta resistencia y
acero) y sus fachadas constituidas por muros-cortina.

Estas realidades hacen pensar en un futuro esperanzador para los
técnicos y profesionales en cualquier especialidad que estamos
interesados en el proyecto y la construccion de Edificios de Gran Altura,
asi como por el avance general de la técnica que siempre se produce con
la ejecucion de obras singulares.
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Especialidades Eléctricas, S.A., ESPELSA es una empresa integrada en
FCC Construccion que lidera la diversificacién hacia sector eléctrico,
gracias a su solida experiencia en el disefio y ejecucion de proyectos y
montajes eléctricos en media y baja tensién, asi como en el de sistemas
de deteccion de incendios, seguridad y comunicaciones.

ESPELSA ofrece, a su vez, servicio para el mantenimiento de redes de
distribucion de alta, media y baja tension a los principales proveedores de
electricidad espafioles.

Nuevas tecnologias

Una de sus principales areas de negocio, es el disefio y desarrollo de
proyectos de alta tecnologia informatica, en especial de sistemas de
mando y control, simulacion y algunas incursiones en desarrollos para la
gestion de la informacion en las empresas y software para el mercado
civil y militar

Pantalla y equipo para manejo de uno de los sitemas de realidad virtual desarrollados
por ESPELSA

Sistemas de mando y control

Los sistemas de mando y control que desarrolla ESPELSA se realizan,
fundamentalmente, para el Ejército del Aire espafiol, la DGT, para el
consorcio de naciones europeas que fabrican el avion de defensa
Eurofighter (Alemania, Espafia, Italia y Reino Unido), para la OTAN y
otras grandes organizaciones como EUROCONTROL, Agencia Europea
para la Seguridad de la Navegacion Aérea, que cuenta con la adhesion
de 34 estados europeos.

Dichos productos son complejas herramientas informaticas (I+ D),
empleadas por estas organizaciones o por los ejércitos, con distintos
fines o en diferentes situaciones, como en el caso de la gestion de
grandes sistemas (aviones de combate y su soporte en tierra) o de
eventualidades de indole variada (actuaciones de la OTAN en misiones
humanitarias, organizacion de efectivos civiles y militares ante una crisis
en una region del mundo o ante una catastrofe natural, etc.). De esta
manera, los sistemas de mando y control constituyen un apoyo
fundamental para la toma de decisiones.

En este ambito, ESPELSA trabaja desde el afio 2000, en el sistema de
planeamiento de misiones, creado para el avion Eurofighter Typhoon
2000, con clientes y socios internacionales, como el consorcio EADS-
CASAy la italiana Alenia Aeronautica, del Grupo Finmeccanica. El
sistema esta dotado de una estructura modular, que permite un uso
inteligente de informaciéon muy variada (datos meteoroldgicos, informacién
de inteligencia, directrices de mando combinadas con informacion
cartografica, estudios operativos, etc) y una amplia gama de
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funcionalidades, entre las que se encuentran la posibilidad de definir
misiones a llevar a cabo en vuelo, de transferir datos especificos desde
los soportes en tierra a los aviones que han de utilizarlos, de hacer
complejos calculos para operaciones y actuaciones en los vuelos o
registrar y reproducir en dos y tres dimensiones las misiones ejecutadas
por los pilotos para su posterior analisis.

También en el ambito internacional, ESPELSA esta llevando a cabo la
ingenieria y el desarrollo del software TRES, aplicacion disefiada para la
Agencia Europea EUROCONTROL, que a su vez formara parte del
sistema SASS-C (Surveillance Analysis and Suppport System for ATC
Centre), distribuido en mas de 60 organizaciones de 30 paises del
mundo. Dicha herramienta, posibilita el control del rendimiento de los
sistemas de vigilancia aérea y, en concreto, TRES permite a los centros
de control de trafico aéreo reconstruir trayectorias de referencia a partir
de datos de trafico aéreo y otras fuentes externas, proporcionando,
asimismo, medios para evaluar las prestaciones de la infraestructura de
vigilancia y para la identificacion y analisis de incidencias en los centros
de control.

Dos factores como la especializacion de ESPELSA en este sector del
software avanzado y el know-how acumulado en su trayectoria, han
actuado como ava,l de cara a uno de los mas recientes proyectos
emprendidos contratados directamente con la OTAN, el TOPFAS,
herramienta de mando y control para el planeamiento y la gestion de las
actuaciones de la OTAN.

Por su parte, en el area nacional, ESPELSA ha disefiado y desarrollado
el sistema MPDS (Mission Planning and Debriefing System), otro producto
de enorme potencial y de alta tecnologia que ha contado, a la hora de
concebir su disefio y permitir la depuracion del software final, con la
estrecha colaboracion de pilotos y demas profesionales del ejército del
aire espafol. El resultado, una gran acogida tras mas de un afo
instalado en todas las bases aéreas espafiolas.

Simulacion

ESPELSA también desarrolla software de simulacion y entrenamiento en
tiempo real. Estos sistemas suelen estar dotados de dos tipos de
puestos, uno para el instructor y otro para el alumno, permitiendo asi
recrear las mismas condiciones fisicas y elementos que componen a los
sistemas a los que “copian”. En el caso de los simuladores de
helicépteros, se reproduce, lo mas fielmente posible, todo el instrumental
del que esta dotada la cabina, con el fin de que la practica de aprendizaje
pueda realizar de manera simulada, todas las operaciones que permitiria
un vuelo real (ruta de vuelo, simulacion de posibles fallos...). Igualmente
se reproducen las condiciones medioambientales (efectos atmosféricos,
turbulencias, etc.) y el usuario dispone de la posibilidad de observar todos
los elementos interactuando en los escenarios en 3D para lograr un
efecto de mayor realismo.

Reproduccion en 3D del simulador de vuelo para helicépteros de la DGT
Gestion de la Informacién

Una de las areas de mas reciente exploracion para ESPELSA, ha sido el
desarrollo de Sistemas de Gestion de la Informacion en la empresa,
logrado gracias al estudio y analisis de expertos en el tratamiento de la
informacién y en sistemas de bases de datos.
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Ventana del sistema MPDS generando en 3D las actuaciones de los aviones tras
finalizar una misién para su posterior estudio.

Edificacion e Infraestructuras

Mas de dos décadas de experiencia han culminado en estos ultimos
afios, en actuaciones emblematicas, tanto en el campo de la edificaciéon
como de las infraestructuras. La Ciudad Financiera del Banco Santander,
la Ciudad de las Comunicaciones de Telefonica, la iluminacion del Puente
del Almillo para la Expo 92 de Sevilla, la Nueva Ciudad Deportiva del
Real Madrid C.F., el Teatro de San Lorenzo de El Escorial, la ampliacién
del Aeropuerto Reina Sofia en Tenerife Sur, la Reconstruccion del
Palacio de Deportes de la Comunidad de Madrid, el Soterramiento de la
M-30... y un largo etcétera, constituyen una variada muestra de ello.

28





